Modification des regles de classe.
Date d’effet : 01/04/2022

1. Regle actuelle

A1.04.a.
Matelas sur couchettes non non
Evier, réchaud, rangements recommandés obligatoires

Regle amendée
A1.04.a.

Retirer dans le tableau la ligne Evier, réchaud, rangements recommandés obligatoires

Matelas sur couchettes non non




Décision IMCCA Assemblée générale du 15 aofit 2014.
Date d’effet : 01/05/2015

Regles de classe :
1. Le tourmentin n’est plus obligatoires
2. La deuxieme bande de ris n’est plus obligatoires

1. Regles actuelles

5.2.8 Prises de ris

b. La grand-voile comportera au moins deux bandes de ris si la bome n'est pas équipée d'un systéeme
de réduction a rouleau.

Les ris seront renforcés de facon a résister aux mémes contraintes que la bordure de la grand-voile.
Ceci s'applique aux ceillets et aux tissus de renforts.

c. L'équipement du Bateau comprendra |'équipement nécessaire, opérationnel en navigation, pour
prendre les ris jusqu'au ris supérieur.

Il peut étre demandé a 1'équipage de faire la démonstration de l'installation des prises de ris.

5.7.3 Le tourmentin doit rester a bord pendant les courses.

Regles amendées

5.2.8 Prises de ris

b. La grand-voile comportera au moins detx une bande de ris si la bome n'est pas équipée d'un
systéme de réduction a rouleau.

Ees+is-Cette bande de ris est renforcé de facon a résister aux mémes contraintes que la bordure de
la grand-voile. Ceci s'applique aux ceillets et aux tissus de renforts.

c. L'équipement du Bateau comprendra 1'équipement nécessaire, opérationnel en navigation, pour

prendre ce ris jusguad-ris-supériedr,
11 peut étre demandé a 1'équipage de faire la démonstration de I'installation de prise de ris.

Suppression de la regle 5.7.3
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Historique :

Le Micro Cupper classe, habituellement appelé "Micro Class" a navigué pendant plus de 30 ans, et il n'y a
pas eu de changements majeurs dans les regles de classe. Celles-ci ont été écrite initialement en 1977, puis
ré-écrite en 1988, la version anglaise est devenu le texte officiel en 1996.

Les regles ont été ré-écrite pour la deuxieme fois en 2002, tous les ajouts et interprétations des 14 années
précédentes ont été inclus dans le texte principal, la numérotation a été completement modifiée. La
présente édition comprend deux nouvelles sections administratives, dans le respect des régles de la classe
standard de la FIAS.

Les annexes 1 a 6 sont a considérer dans le cadre du réglement et sont maintenant inclus dans le texte
officiel, approuvé par I'lSAF. Toutes les décisions et interprétations officielles des années précédentes sont
incorporées dans le texte. Cette édition du Réglement entre en vigueur le 1er mai 2015. Les annexes
peuvent étre modifiées chaque année, cette édition comprend toutes les révisions y compris les décisions
de décembre 2005 et janvier 2006 applicables a partir de 2006. Les changements de décembre 2007
applicables a partir de 2007, les changements de février 2008 , applicable a partir du 1er mai 2008.

Annexe A4.03.00 des régles de test est maintenant valide comme une regle de classe officielle sous 5.03.01

TABLE DES MATIERES :

Partie A - ADMINISTRATION
01.00.00 : Généralités
02.00.00 : Bateaux admissibles

Partie B - EXIGENCES ET RESTRICTIONS
03.00.00 : Conditions de course
04.00.00 : Coque et appendices
05.00.00 : Voiles et gréement
06.00.00 : Stabilité

R.G MICRO 05.2015 -




07.00.00 : Flottabilité
08.00.00 : Equipement intérieur
09.00.00 : Divers

Partie C - ANNEXES
Annexe A.01.00 - Bateaux de série
Annexe A.02.00 - Spécifications du matériel de sécurité
Annexe A.03.00 - Anciennes regles, encore applicable a certains bateaux
Annexe A.04.00 - Regles expérimentales
Annexe A.05.00 - Modele de Certificat de jauge
Annexe A.06.00 - Insignes de classe reconnus

Partie A - Administration
01.00.00 Généralités

01.01.00 Langue
1.1.1 Lalangue officielle de la classe est I'anglais et en cas de litige sur la traduction, le texte anglais fera

foi.
1.1.2 Le mot «doit» est obligatoire et le mot «peut» est permissif.
01.02.00 Abréviations
ISAF: International Sailing Federation

ANM :  Autorité Nationale Membre de I'ISAF

IMCCA : International Micro Cupper Class Association
NMCA : Association Nationale de la Classe Micro
REV: Régles pour I'équipement des voiliers (ERS)
RCV: Régles de Course a la voile

01.03.00 Autorités

1.3.1 L'autorité internationale de la classe est I'ISAF qui coopérent avec le IMCCA dans toutes les
questions concernant ces regles de classe.

1.3.2 L'autorité de certification est le IMCCA qui peut déléguer tout ou partie de ses fonctions aux AMNC.
Le IMCCA a le droit de retirer un certificat émis par une AMNC.

01.04.00 Administration de la Classe

1.4.1 L'ISAF a délégué ses fonctions administratives de la classe a ANM. Le député peut déléguer tout ou
partie de ses fonctions, comme indiqué dans ces regles de classe, a une AMNC.

1.4.2 Dans les paysouil n'y a pas député ou la députée ne souhaite pas administrer la classe, ses
fonctions administratives comme indiqué dans ces régles de classe doit étre effectuée par le IMCCA
qui peut déléguer I'administration a une AMNC.

01.05.00 Reégles ISAF

1.5.1 Cesreégles de classe doivent étre lus en parallele avec les ERS.

1.5.2 Excepté dans les titres, quand un terme est imprimé en «gras», les ERS s'appliquent et quand un
terme est imprimé en «gras italique» la définition de la RCV s'applique.

01.06.00 Modifications aux regles de classe

1.6.1 Lesregles de classe sont soumises a une révision tous les quatre ans, avec effet au ler Janvier 2006.
La présente édition qui comprend toutes les modifications depuis 1977, annule les
précédentes. Elles sont applicables a partir du 1er mai 2015. Exceptionnellement, la prochaine
édition sera publiée en 2019.

1.6.2 Seulement dans des cas exceptionnels, les régles ne peuvent étre modifiées que dans ce période de
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quatre ans, sous la forme d'une interprétation (voir 1.7.00) ou d'une regle expériementale (voir
01.06.03).

1.6.3 Les nouvelles regles expérimentales peuvent étre testés pendant une période définie. Elles sont
publiées dans I'Annexe 4 des régles de classe. L'AMNC peut refuser I'application des regles tests
pour les événements nationaux. L'AMNC doit obtenir I'approbation de I' IMCCA pour refuser
I'application des regles de I'épreuve a des événements internationaux.

01.07.00 Interprétations de regles de classe

1.7.1  Atout moment le Comité international de I' IMCCA classe est responsable de l'interprétation de
tout ou partie de ces regles et il se réserve le droit de statuer sur toute nouvelle éventualité qui
pourrait survenir.

1.7.2 Les interprétations sont valables pour pas plus de quatre ans et devraient étre retirées ou inclus
dans les régles de classe lors de leur prochaine révision.

01.07.03 Une liste des interprétations de ces régles est publié par IMCCA.
01.08.00 Réservé pour une utilisation future

01.09.00 Identification sur les voiles

1.9.1 Les numéros de voiles sont délivrés par I'ANM de chaque pays. L'ANM peut déléguer la délivrance
des numéros de voile a 'AMNC.

1.9.2 Les numéros de voile peuvent faire partie d'une liste d'un systeme de handicap national.

1.9.3 Un numéro de voile est délivré pour une coque et ne sera pas réutilisé pour d'autres bateaux.

01.10.00 Certification de Bateaux

1.10.1 Un certificat de jauge doit étre délivré par un jaugeur national désigné par le IMCCA ou d'une
AMNC, en utilisant le fichier modele publié par le IMCCA. Ce document est affiché a I'Annexe 5.

1.10.2 Le certificat de jauge doit consigner les renseignements suivants:

a La Division

b L'autorité de certification MCF

c. Numéro de voile attribué par I'autorité nationale ou I'ANM

d Le nom du bateau

e Le nom du propriétaire

f. L' identification de la coque, y compris le type de bateau, le numéro de série le cas échéant,
précédent numéro de Voile connu.

g. Constructeur / Architecte.

h. Date de délivrance du certificat

i Toutes les mesures liées aux regles de mesure, et les croquis selon les besoins.

1.10.3 Une procédure simplifiée peut étre appliquée pour les bateaux de production selon les termes de

I'annexe 1.
1.10.4 Un certificat de bateau devient invalide apres :
a. Le changement a tous les articles inscrite sur le certificat de bateau tel que requis en vertu 1.1.2 b,
b. Le retrait par I'autorité de certification
C Lorsqu'un nouveau certificat est publié

1.10.5 Conservation du certificat et de la documentation
L'autorité de certification doit:

a. conserver la documentation d'origine sur laquelle se fonde le certificat actuel
b. sur demande, transférer cette documentation a la nouvelle autorité de certification si la coque est
exportée.
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02.00.00 Bateaux admissibles

Pour qu'un bateau soit admissible dans une course, il doit se conformer aux regles de ce chapitre.

2.11

Régles et certification Classe

Le bateau doit :

a. étre en conformité avec les regles de classe
b. avoir un certificat de jauge valide.

02.02.00 Association Classe - Marquages

221

2.2.2

2.2.3

Toutes les Grand-voiles doivent porter un insigne de la classe Micro (voir I'annexe 6, A6.01) ou celle
de sa propre classe pour les régates et croiseurs (voir I'annexe 6, A6.02). lls doivent aussi porter le
numéro de voile attribué par I'ANM ou I'ANCM (voir 01.09.00).

Numeéros de voile dans les spinnakers :

a. Les numéros de voiles ne sont plus obligatoires sur les spinnakers. Cela modifie la RCV
annexe G.1.3 (d) conformément a I'annexe G.5. b.

b. Toutefois, si le spinnaker comporte un numéro de voile, il doit étre identique a celui de la
G.V

Toutes les voiles doivent étre marquées avec un tampon de I'AMNC et porter les mesures
pertinentes selon les directives de la commission technique.
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Partie B Exigences et limitations

03.00.00 Conditions pour courir

L'équipage et le bateau doiventétre en conformité avecles régles de la Partie B lorsqu'ils

sont en course. En cas de litige la Section 3 prévaut Lesregles de classe Micro sont des regles de
classe ouvertes, tout ce qui n'est pas interdit est autorisé.

03.01.00 But
Le but de la classe MICRO est de faire courir en temps réel des bateaux transportables.

03.02.00 Divisions

La classe Micro comprend trois divisions dont deux divisions de bateaux de série : Régate et Croiseur.

Ces deux divisions ont des restrictions particulieres, définies a I'annexe 1. Quand un bateau de série ne se
qualifie pas pour une de ces divisions, il est considéré comme faisant parti de la division "Prototype"

03.03.00 nombre de membres de I'équipage

3.3.1 Le nombre de membre de I'équipage est de trois. La composition de L'équipage doit rester le méme
pendant toute la durée de I'épreuve. Seulement dans des circonstances exceptionnelles, le Comité
de Course ou le Jury, peuvent permettre le remplacement d'un membre de I'équipage.

3.3.2 Dans les divisions "Racers" et "Cruisers", sur les lacs et voies navigables intérieures, I'équipage peut
étre ramené a deux membres, a condition que le nombre de I'équipage ne change pas au cours
d'une régate

03.04.00 Publicité

3.4.1 La publicité est autorisée en vertu du réglement 20 de I'ISAF -. Code de la publicité dans la catégorie
C.3

3.4.2 Les limitations nationales sont publiés par IMCCA.

03.05.00 Pavillon de réclamation :
Pour les régates internationales comme les Championnats du monde, Euro-Micro, régates et Championnats
nationaux Open MICRO, il est recommandé aux comités de course d'inclure que l'article 61.1 (a) des RCV

sera appliqué.

« Pour norterréclamation suite a un incident dans la zone de course. un Bateaudoit
arborerun pnavillonrouae conformément a l'article61.1(a) des RCV. Ceci modifie
l'article61.1(a)des RCV. »

04.00.00 Coque et appendices

04.01.00 Conditions de mesures

4.1.1 Le bateau doit étre mesuré avec tout le gréement courant et dormant, I'accastillage,
le safran, le lest, dans leurs positions normales de navigation.

4.1.2. Saufindication contraire, les dérives et dérives sabres seront en position basse.

4.1.3 Le matériel suivant ne sera pas a bord pendant les mesures : voiles, matériel mobile d'armement,
de sécurité, moteur, instruments de navigation, affaires personnelles, vivres et toute sorte de
liguides (y compris le carburant) et matelas

04.02.00 Dimensions de coque

4.2.1 Lalongueur de coque mesurée a 0,70 m au-dessus de la ligne de flottaison ne doit pas dépasser
5,50 métres, et le franc-bord moyen ne doit pas étre inférieure a 0,60 metre.

4.2.2 Les limitations sur la longueur et le franc-bord sont contr6lées au moyen de gabarits, tel que définis
a la figure 1.
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4.2.3 Aucune partie de la coque ne doit dépasser la limite intérieure du gabarit, sauf les éventuelles
levres de raccordement du pont et de la coque, a condition que le point d'amure de la voile
d'avant reste a l'intérieur du gabarit.

4.2.4 Aucune partie de la coque ne dépassera de la limite arriere du gabarit.

04.03.00 Bateau Poids

4.3.1 Le poids du bateau doit étre déterminé par pesée. Le poids ne doit pas étre inférieure a 450 kg.

4.3.2 Lelestintérieur doit étre fixé solidairement a la structure de la coque.
Le lest dans un appendices mobile est autorisé, tant que le lest est fixe a la structure de
I'appendice et que les mouvements des appendices permettent de répondre aux exigences de
stabilité de I’article 6 (06.00.00)

4.3.3  Aucun matériau avec une densité supérieure a celle du plomb est permis dans toute ballast.

04.04.00 Bau maximum

4.4.1 Lalargeur maximum y compris les cadenes, listons ou autres systemes de protections ne devra pas
dépasser 2,45 metres.

4.4.2 Les Outriggers ne sont pas admis (voir RCV 50.3).

04.05.00 Tirant d'eau maximum

4.5.1 Letirant d'eau maximum ne doit pas dépasser 1,10 metre dans les conditions de la mesure.

4.5.2 Lacourse des dérives ou dérives sabres est limitée en position haute ou basse, par des butées
positives. Ces butées doivent étre opérationnelles en toute circonstance.
Pendant la navigation, les dispositifs de blocage doivent étre scellées pour que le bateau soit
conforme aux régles de classe. Le dispositif de blocage peut étre neutralisé pour le transport.

4.5.3 La position la plus haute du dispositif de blocage devra permettre au bateau de passer les tests de
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stabilité et de conserver au minimum 0,20 metre dépassant la coque dans I'éventualité d'un
chavirage.

4.5.4 La position basse de la buttée doit étre fiable et résistante, pour limiter le mouvement de la course
de la dérive aux limitations du tirant d'eau (04.05.01)

04.06.00 Gouvernail (safran)

4.6.1 Les safrans suspendus au tableau arriére ne sont pas inclus dans la mesure du LOA
L'épaisseur du profilde gouvernailne doit pas excéder 40 millimetres.
Sa configuration ne doit pas étre un moyend'augmenterartificiellementla longueurde la
caréneen accroissant son volume arriere.

04.07.00 Construction solide

4.7.1 Les Bateauxserontde constructionsolide. Cecisignifie que les bateaux serontcapablesde
naviguer sur mer intérieure,le long des cotes, dans les baies, estuaires, dans des conditions
deventde ventde force 6, avec des vagues de 2 metres inclus.

4.7.2 Illn'ya pas derestrictionsaux matériaux de constructionpour les divisions proto et régate.

4.7.3 Uneconstructionsolideimplique qu'une personnede 80 kg, doit pouvoirse tenir debout,
assise ou couchée,n'importeou sur le bateau (Pont, rouf, cockpit, plancher,couchettes)
sans devoira choisird'emplacementsparticulierset sans causer de dommagesstructurels

04.08.00 Construction étanche

4.8.1. LesBateauxdoiventétre étanches.Les ouvertures versl'intérieur,commeles avaleursde
spisousle pont, sontinterdits.

4.8.2 Les accés a l'intérieur sont autorisés par une ouverture verticale, orientée vers l'arriere. Cette
ouverture pourra étre complétée d’une ouverture horizontale s’inscrivant dans le prolongement de
I'ouverture verticale, vers l'avant.

4.8.3 Le seuil de la descenteseraau moinsa 0,15 metre au-dessusdu fond du cockpit.

4.8.4 Toutsystémede contrdle des voiles ou appendices doit étre accessible du cockpit, avec
les panneaux et capotsfermés.

4.85
a. L'acces ala cabine doit pouvoir étre fermé et condamné sur demande du Comité de
course.
b. Dansce cas, il ne peut étre ouvertque pour extrairede la cabine ou

y remettreune voile ou tout autre équipement,mais pas pendantque le bateau
estentraindevirerde bord ou d'empanner,ou pendantque |'équipagehisse,
affale,change ou ariseune voile.

4.8.7 Les cockpits doivent étre étancheset auto-videurs a tout angle de gite. Les dalots de
cockpit doivent avoir une surface totale minimumde 10 centimeétres carrés.

Pendantles tests de stabilité décrits dansla Section 6 (06.00.00), la descente ne doit
jamais étre amoins de 0,15 metresau-dessusde la surface de I'eau.

4.8.8 Aucune ouverture n'est autorisée devant le mat, sauf si la distance est égale ou inférieure a 0,10
meétres autour du mat. Tous les capots, réglages, ou partie du gréement dans cette zone doit étre
fermement clos, équipé d’un manchon étanche en navigation

4.8.9 Un mat traversantle pont doit étre équipéd'un manchonétanche.

04.09.00 Balcon
4.9.1 Un balconavant rigide et solidementfixé devra étre fixé a proximitéde I'étrave.

4.9.2 Saopartiehaute ne devrapas étrea une hauteurinférieurea 0.40 métre au dessusdu pont
sur une longueurqui ne peut étre inférieurea 0,40 metre du pointle plus en avantde

I'étrave (voir figure 1).
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05.00.00 Voiles et Gréement

05.01.00 Généralités
5.1.1 Suivantles Réglesd'Equipementdes voiliers (REV) de I'|SAF, les mesuresde toutesles voiles
seront prises avecla tensionjuste suffisantepour effacerles plisle long de la ligne de
mesure, et comprendretoute la toile entre ces points.
Les définitionsdes ERS serontappliquées.Aucunelimite n'est définie pour les renforts
primaires et secondaires. Seulle gréementde sloop est autorisé.
5.1.2 Les voiles adouble ralingue, les mats pivotants,les espars cintrés d'une maniere
permanenteou mécanique(ou autresdispositifssimilaires),sont interdits.
5.1.3 Leréglagedu gréement dans le but de régler la positiondu mat ou d'un espar pendantla
course est autorisé.
5.1.4 Les ceilletsde réglage (anciennementappelésceilletsde Cunningham) sur les voiles
d'avantoules grand-voiles sont autorisés.
5.1.5a. La surfacede voile maximum au prés (grand-voile et voile d'avant) ne peut pas étre
supérieure a 18,50 m2.
b. Lasurfaced'unegrand-voile ou d'unevoile d'avant ne peut pas étre supérieure a
12 m2,
5.1.6 a. La RCV 50.4 n'est pas applicable.
b. La RCV 54 n'est pas applicable.

05.02.00 Grand-voile (Fig.3)
5.2.1 Lasurfacedelagrand-voile (SMGV) est donnée par la formule suivante:
SMGV = P*(TW+2*MGT +3*MGU+4*MGM+4*MGL+2*E)j16
5.2.2 Guindant(P)
P est le guindantde la grand-voile mesuré surle mat, entreles bordsintérieursde la
marque limite inférieureet de la marque limite supérieure Les marques dont des
marqueslimites de 25 mm peintes sur le mat. Le bord inférieur de la marque limite
supérieurecorrespondau dessusde la grand-voile, le bord supérieurde la marque
limite Inférieurecorrespondau dessus de la bome (en cas de grand-voile endraillée sur
la bdme) ou au prolongement de la droite passantparle pointd'amure et le point
d'écoute (en cas de grand-voile a bordure libre)
Une seule paire de marques limites est autorisée sur un mat.




5.2.3 Largeurs
e TW est la Largeurau Pointde Drissecomme définiedansla REV G.7.8 (voirfig.4)
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MGT, MGU, MGM et MGLsontles largeurau quart (REV G.7.4), largeur au milieu, largeur aux
trois-quarts (REV G.7.6).

MGT est la largeur supérieure (REV G. 7. 7), (voirfigure 3).

Tous ces points de mesuresdoivent étre pris a I'extérieur de la ralingue, tissu de la voile, cordages,
cables, ceillets. E est la distance du pointextérieurde labdme (REV F.12.1), mesuréeentrele bord
arrieredu mat et le bordintérieurd'une marque limite de 25 millimetres peinte surlab6éme.

5.2.4 Les mesuresprisessurla chutede grand-voile seront prisesa partir de pointsthéoriques
situéssur les droitesjoignantles extrémitésdes lattes ou leurs points de sortie du tissu.

Siunrondde chute permet un gainen surfacede voile, le jaugeurprolongerales
mesuresdes pointsde mesureadjacents,de fagconainclurele rond de chute dansla
surfacemesurée.
5.2.5 Lahauteurdela bavettede grand-voile ne doit pas excéder0,15 meétre. Elle est mesurée
a partirde la droite passantparle pointd'amure et le point d'écoute.
5.2.6 Lattesde chute:
Le nombrede lattes de chute de grand-voile est limité a trois, avec les restrictions
suivantes:
- Lalongueurde la latte supérieurede chute ne sera pas supérieurea 45% de E.
- Ladistanceentrele pointde drisse et le pointle plus prochedu bord intérieurdu
goussetde Latte (BLP) ne sera pasinférieurea 20% de P.
Toute lattesituée au-dessusde cette limite sera considéréecomme latte de téte,
conformémenta5.2.7
Les lattesinférieureet médianede chute ne doiventpas dépasser33% deE.
Leur positionest libre.
5.2.7 Tétierede grand-voile
Touttype de plaquede tétiereou de latte de téte est autorisé.
5.2.8 Prisesderis
a. Lagrand-voile ne peut étre arisée que sur sa bordure.
b. La grand-voile comporteraau moinsdeux bandesde ris sila bome n'est pas équipée
d'unsystémede réductionarouleau.
Les ris seront renforcés de fagon a résister aux mémes contraintes que la bordure de la grand-
voile. Cecis'appliqueaux ceilletset aux tissus de renforts.
c. L'équipement du Bateaucomprendral'équipementnécessaire,opérationnelen
navigation,pour prendrelesrisjusqu'auris supérieur.
Il peut étre demandéal'équipagede fairela démonstrationde l'installationdes
prisesde ris.
5.2.9 Anciennesgrand-voiles
Les grand-voiles existantes,en conformitéavecles anciennesrégles de Jauge (éditionde
1988)sont acceptées, maiselles ne peuventplus étre fabriquéesdepuisle 1 er janvier 2001
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saufpourles catégoriesRégate et Croiseurdontles associationsde propriétairesn'ont pas
autoriséles grand-voilesréaliséesconformémentaux présentesReglesde Classe.Une
copiedesreglesde lI'édition 1988 est disponibleen annexe 3 (A3.01)

05.03.00 Voiles d'avant (Fig.5)

5.3.1 Unevoiled'avantest définie comme une voile triangulairesituée dans le triangleavant. La

chute ne doit pas dépasserune ligne droite a partirde I'arrieredu point de drisse au point
d'écoute.

HTW Dol
"Y( Top Width  Two battens,

1 Vi any size, any
' & orientaiion,

allowed within
shaded area

_—~PErpendicular

“-—-\._Y__~ _ ‘ "g"

Max 0,10

5.3.2 Silalargeurde tétiereest supérieura40 mm, lalongueurcorrigéedu guindant(JL) sera
mesuréeentrele pointd'amure et un pointou les projectionsdu guindantet de la chute
sont distantesde 40 mm. Sinon, JL serala Longueurdu guindant.

5.3.3 Lasurfacedelavoiled'avant (SMF) est donnéeparla formulesuivante:

SMF=0,5*JL*LP

5.3.4 Lafleche maximalede la bavettene doit pas étre supérieurea 0,10 metres.

5.3.5 Niles planchettesnileslattes ne sont autoriséesdansles Voilesd'avant.

Pas plus de 2 lattes sont autorisées dans la voile d’avant. Les goussets de lattes ne doivent pas
s’étendre sur plus de 20% de LP depuis la chute et doivent étre positionnés a minimum 30% de la
longueur du guindant depuis le point de drisse

5.3.6 Lasurfacedutourmenth ne peutexcéder3,00 m? sans étre inférieurea 2,0m2
Le tourmentindoit étre réalisé dans un tissu tissé type Dacrondont |'épaisseurne doit
pas étre inférieurea 0,240 mm.

5.3.7 Il peutétredemandéal'équipagede fairela démonstrationde l'installationdu
tourmentin.
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05.04.00 Spinnaker (Fig 6.)

5.4.1 Llalongueurdeschutes (SL) estla distanceentrele point de drisse etles points
d'écoute. mesuréele long du bord de la voile.
Lalargeur au milieu (SMG) est la distanceentreles bointsa mi-chute.
Lalongueur SF est la distanceentreles points d'écoute.

112 SF

5.4.2 Pourétre mesurécommeunspinnaker, unevoile aurales caractéristiquessuivantes
a.Leschutes aurontla mémelongueur.

b. Lavoile serasymétrique de part et d'autred'une ligne joignantle point de drisse et le
pointa mi-bordure.

5.4.3 Llalargeur au milieu (SMG) ne doit pas étre inférieure a 75% de la bordure (SF)

5.4.4 Llasurface du spinnaker (SMS) se calcule avec la formule SMS =SL * (4 * SMG + SF) /6

5.4.5 Lasurface ne doit pas étre supérieure a 19.60 m?

5.4.6 Ladistance entrela drissede Voile d'avant et la drissede Spinnaker, ou entre une
de ces drisseset le Point de Gréement de I'étai ne peut pas excéder 0,20 metre. La
mesure des drisses est priseentre les axes des drisses,tenues perpendiculairement
ala face avant du mat.

5.4.7 Lesspinnakers conformes aux anciennesreglesde jauge (édition 2002 ou
antérieure)sont autorisés, maisils ne peuvent plus étreréalisésdepuisle 1 er
janvier 2005. Une copie des regles de jauge de 2002 est disponible dans I'annexe
3 (A3.01)

05.05.00 Tangon de spinnaker

5.5.1 Un tangon de spinnaker de secours peut étre embarqué et utilisé en cas de rupture en course.

5.5.2 Lalongueur du tangon de spinnaker (SPL) est mesurée du bord avant du mat et I'extrémité du
tangon a poste sur le mat et en position horizontale dans |'axe du bateau. Ceci modifie la REV F.14.1
Un tangon automatique sera mis a poste depuis le cockpit dans sa position extréme, sans aucune
autre tension appliquée.

5.5.3 Ladimension du tangon ne doit pas étre supérieure a 2.25m.
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05.06.00 Etai avant
5.6.1 L'étai avant permanent qui doit avoir une résistance au moins égale poids du bateau est
obligatoire.

05.07.00 Limitation du nombre de voiles

5.7.1 Encourse, un bateau ne doit pas avoir a bord plus de :
* Une (1) grand-voile
* Deux (2) voiles d'avant a la surface maximum
* Un tourmentin
* Un spinnaker symétrique

5.7.2 Avantlacourse,uneseulevoile de chaquetype (deuxvoiles d'avant maximum) sera
admisepour chaquebateau pour la présentationala jauge. Seulesles voiles
tamponnéespeuventétrea bord.

5.7.3 Letourmentin doit rester a bord pendant les courses.

06.00.00 Stabilité

06.01.00 Conditions de mesure

Lors des tests de stabilité aux petits angleset a 90 degrés, les conditions suivantesdoivent
étreremplies:

6.1.1 Le bateau doitétredansle mémeétatd'armementque pourla mesuredu poids (voir
4.1.0).

6.1.2 Lesdérives et les dérives sabres doivent étre maintenuesen positionhaute, saufles
quilles relevablesqui ont été prévuesa la construction comme devantétre
obligatoirementbloquéesen position basse en navigation(voir 04.05.03).

6.1.3 Quandun appendice de coque lourd est mobiletransversalement,il doit étre mis en
position centralepourles mesuresinitiales des tests de stabilité,et dansla positionla plus
défavorable, pourles mesuresaux faiblesangleseta 90°.

6.1.4 Quandun dispositifflottantgonflableest utilisé en téte de mat, les tests de stabilité
seronteffectuésavec le dispositifen position.

06.02.00 Stabilité aux Faibles Angles

Pour les tests de stabilité aux petits angles et a 90°, les conditions suivantes doivent étre remplies

6.1.1 Le bateau doitétredansle mémeétatd'armementque pourla mesuredu poids
(voir4.5.3)

6.1.2 Les dérives et dérives sabres doivent étre maintenues en position haute sauf pour les quilles
relevables prévues a la construction du bateau et devant obligatoirement étre bloquées en
position basse en navigation (voir 4.5.3)

6.1.3 Quand un appendice de coque lourd et mobile transversalement, pour les mesures des tests de
stabilité, il doit étre mis en position centrale, et dans la position la plus défavorable pour les
mesures aux faibles angles et a 90°.

6.1.4 Quandun dispositifflottantgonflableest utilisé en téte de mat, les tests de stabilité
seronteffectuésavec le dispositifen position.

06.02.00 Stabilité aux angles faibles

6.2.1 Au moyen d'une drisse ou tout autre manceuvre courante du mat, un espar appuyé contre la
coque au niveau du matitre bau hors tout, sensiblement paralléle a la surface de I'eau. Il recoit a
son extrémité, un poids de 20 kg. La distance entre la coque et le point de suspension du poids
est de 2.25m. Le test doit étre exécuté des deux cotés. La moyenne des deux angles de gite ne
peut dépasser 15°. (Fig.7)
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6.2.2

L20 kg

Protos A <15°
‘A2 Racers A <125°
Cruisers A <10°

Si le maitre bau se trouve a plus de 3.85m de I'étrave, I'espar doit étre placé a cette distance.

06.03.00 Stabilité a 90°

6.3.1

6.3.2

Le bateau est gité jusqu'a ce que son plan de livet soit vertical avec un poids de 10 kgs attaché
aussi prét que possible de la téte de mat. Le bateau doit supporter ce poids et se redresser. Si
I'angle de gite augmente, le bateau ne passe pas le test (Fig.8)

[“igures |

4

Protos + Racers: 10 xgl
ruisers: 15 kg

Le bateau est mis en position de test par I'équipage, et sous la seule responsabilité du skipper.

07.00.00 Flottabilité

7.1.1

7.1.2

7.1.3

7.1.4

Le volume total de flottabiité expriméen litres, incluantles propresvolumesde la
coque et de la structure, ne doit pas étre inférieur au poids du bateau en conditionde
mesure,augmentéde 51 kilos.

Lesvolumesde flottabilité et leurs répartitionsdoivent permettre au bateau de flotter
en positionhorizontale, le pont au-dessusde la surfacede I'eau, et avec une stabilité
suffisante,quandil est totalementremplid'eau.

Les volumesadditionnds de flottabilitédoiventétre constitué de moussescompactes
(polyuréthane,polystyréneexpansé ou extrudé).lls doiventétre rendussolidairesde
lacoqueoude lastructure,de fagon a éviter tout déplacement,ou dégatstructurel
Les volumes étanchesdoiventétreremplis de mousse comme décrit ci-dessus.
Seulslesvolumesen dessousdu livet sont considéréscomme faisant partie des
volumes de flottabilité.Les volumes gonflés sontinterdits.

Des conseilspourla mise en place des réservesde flottabilitésont publiés par I'lMCCA.
Ce nesontque des conseils,et les interprétercommetels, ce ne sont pas des régles
applicables.
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08.00.00 Aménagements

08.01.00 Hublots
8.1.1 Unoudeuxhublotsavecunesurfacetotalesupérieurea 0.55 m?, doiventprocurerun
éclairagesuffisantdansla cabine.

08.02.00 Couchettes

8.2.1 Il doity avoir au minimum trois couchettes permanentes qui respectent les dimensions mini
suivantes: 1,85 metres de longueur, 0,55 metre de largeur a une extrémité, 0,35 métre de
largeur a l'autre extrémité (Fig. 9)

flgure 9 minimal measurements

0,55 m
0,35m
|

185m

»

I‘

8.2.2 Danslecasd'unecouchettedoubleoud'unecouchetteenV, lalargeurdu coté le plus
étroitpeut étreréduitea 0.45 metre (Fig. 10)

figure 10 PR minimal measurements
055m
05 SO
045 m
Sz
v
055m
v
1.85m |
N <l

8.2.3 Lahauteurminimale au-dessusde la surface de la couchette(sans matelas) ne peut pas
étre inférieurea 0.35m (Voirfig.11)

- B

0,35 mini
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8.2.4 Chaquecouchettedoit disposera la téte, d'une hauteurlibre de 0.85m, au-dessusd'une
surfacede 0.40m de large et de 0.40m de long minimum.(Voir fig.12)
Aucune zone de plancher adjacente telle que celles décritesdans l'article
08.04.04, n'estexigée.

g /F

0,85 m minl

0,40 m mini

0,40 m mini

8.2.5 Les mesuresau-dessusde lasurfacedes couchettessont prisesverticalementsur une
surfaceplane passantsur la structurelatérale.

08.03.03 Hauteur sous barrots
8.3.1 La hauteursous rouf doit étre de 1,15m au-dessus d'une surface libre de plancher mesurant
au minimum 0,30m?, avec une largeur minimumde 0,30m entre deux couchettes (voir fig.13)

volume above an
elementary surface
of 0,30 by 0,30 m

minimal distance between
berths = 0,30 m mini

\

R T
1

)t

=
\s

elementary surface
of 0,30 by 0,30 m

flat cabin sole area

headroom =1,15 m
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8.3.2 Dansle casde puits de dérive, de quille, ou de structurede renfortdivisant la surfacede
plancherrequise,la surfacetotale sera calculéeen faisantla sommedes surfaces
élémentairesa conditionqu'aucuned'elles ne soit pas inférieurea 0,30 x 0,30 m (voir
fig.14).

minimal distance between
berths = 0,30 m mini

centreboard case
and reinforcements

figure 14

volume above an
elementary surface
of 0,30 by 0,30 m

08.04.00 Surface assise
8.4.1 Afinde pouvoirs'asseoirconvenablementdansla cabine, on devradisposerd'une hauteur

sousroufde 0,85m au-dessusdes couchetteset cecisur une longueurtotalede 1,80m
minimum et une profondeur de 0,40m par rapport au bord extérieur des couchettes (voir fig.15).

figure 15

sum of lengths of
qualifying areas
a+b+d>=180m

¢<0,40 m doesn't
qualify as sitting area

elementary area
>= 0,40 by 0,40 m mini
headroom 0,85 m mini_~Z =z

sitting area flat cabin sole area

8.4.2 Leszonesde surfacesassises ne peuventpasse chevaucher.

8.4.3 Leszonesde surfaces assiseset les surfacesde couchettespeuventse chevaucher
(voirs.2.128.2.6).

8.4.4 Pour étre qualifié comme étant un élément de surface assise, telle que décrite ci dessus, il doit y
avoir une zone de plancher adjacente de 0,30 x 0,30 m minimum, satisfaisant aux conditions de
I'article 8.3.1, avec sur un de ses cOtés a la verticale d’un des coté de la surface assise (voir fig.16)
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figure 16

sum of lengths of
qualifying areas

sitting area

relationship sitting area -
cabin sole area

minimal adjoining cabin sole
areas 0,30 by 0,30 m

flat cabin sole area

8.4.5 Lessurfacesdes planchersadjacentesauxsurfacesassisespeuventse chevaucher.

08.05.00 Dérogations pour les anciens bateaux

8.5.1 Lesbateaux construitsavantle 1 janvier 2002 qui ne respectentpas le chapitre 6 peuvent
obtenirune dérogation,s'il n'y a pas de moyensraisonnablesde modifier le bateau, pourle
rendrestrictementconformea cetteregle.

09.00.00Divers

09.01.00 Rappel de I'équipage
Pourlerappel seulesles sanglessontautoriséesdansle cockpit. Tout autre moyencomme
les trapezesestinterdit

09.02.00 Aides a la navigation
Les appareilsélectroniquesd'aide a la navigationsont autorisés, s'ilssont couramment
disponiblessurle marché au moment de I'achat.

09.03.00 Equipements de sécurité

9.3.1 Chaque Bateau doit avoir a bord les équipements réglementaires de sécurité demandés par
les autorités locales et conforment a la zone de navigation (mer ou eaux intérieures).

9.3.2 Le matérielsuivantdoit étrea bord méme quand aucuneréglementationlocale ne
s'applique
° 1 giletde sauvetage pour chaque membrede I'équipage;
°1 bouéede sauvetage(couronne ou fer a cheval);
° 1 gaffe;
°1avironde godille,ou une paire de rames avec damesde nage ou 2 pagaies;
°1seaude 10 litresminimum;
°1ancreouun grappinde 5 kg minimum, avec minimum5 metresde chaine de

6 millimetres de diametre, et 20 meétres de cordaged'un diametrede 10 millimeétres;

°1ligne de remorque.

9.3.3 Les spécifications techniquesdu matériel de sécurité sont données en Annexe 2.
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Annexel - Bateauxde Série

Révisions Novem bre 2004 -Décembre 2006
Référence ala Régle 07.04.03 Mai 2010 et avril 2014
A1.01 Pourétre considéréscomme Microsde série, les bateaux répondrontaux criteressuivants:

Al1.02

A1.03

a. Un« bateau de référence» de la série devra étre jugé conformeaux caractéristiquesde
la Jauge Micro, ainsi qu'aux spécificationspropres au bateau de série et un certificat de
jauge complet sera établi par un jaugeur nationalde la Classe Micro.

b. Une autorité gestionnaire a été déclarée. Cette autoritépeut étre :

une assodiation internationale de propriétaires;

un groupe d'associations nationales de propriétaires;

une associationnationalede propriétaires;

un groupe d'associations nationalesde la Classe Micro (ANCM) ;

une assodiation nationale de la Classe Micro (ANCM) ;

I'Internationd Micro CupperClass Association(IMCCA).

c. L'autorité gestionnaireétablit une Fiche Technique. Ce document est mis a la disposition
de tousles jaugeurs par I'IMCCA.

d. Aumoinsdix bateaux identiquesal'original devrontavoir été construits.Le représentant
nationalde I'MCCA, ou le jaugeur national de la Classe Micro pourra accorder un statut
temporaire de bateaux de série dés que la production a commencé, que le constructeur
s'estengagé a produireau moins 10 bateaux, et a les capacitésde production de le faire.
Ce statut peut étre annuellementreconduit par I'lMCCA, tant que 10 bateaux n'ont pas
été construits.

e. Lebateau du coureurdoit étreconforme au bateau de référence de la série.

En cas de divergencesprésumées améliorer les performances,le bateau sera classé en

catégorie prototype,sousréserve que ses caractéristiques soient conformesaux Regles de

Classe Micro.

En cas de divergencesnon présuméesaméliorer les performances, un délai raisonnable

pourra étre donné au propriétaire pour se mettre en conformité, si nécessaire.

L'autorité gestionnairepeut décider de modifier les caractéristiquesde la série. Pour que les

bateaux ainsi modifiéspuissent se qualifier comme « bateau de Série», il faudra que :

a. la modificationsoit homologuéepar I'Associationnationale de la Classe Micro, sur

proposition du jaugeur national;

b. Au moins 10 exemplaires du bateau, ainsi modifiés, aient été construits et vendus ou une

productionde 10 bateaux a commencé conformémenta A1.01.d.

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

A1.04 Comptetenude la diversité des séries, celles-ci seront répartiesen deux Divisions:

« REGATE» et « CROISEUR» en fonctionde leurs caractéristiques.
Pour étre classéen catégorie« REGATE» ou « CROISEUR», les caractéristiques des
bateaux devrontrépondreaux exigencessuivantes:

a.

Regle Régate Croiseur
Poids minimum 04.03.01|540 560

kilogrammes kilogrammes

Longueur de Mat maximum 8,20 metres 7,70 meétres
Longueur maximum du guindant de Grand-Voile P |05.02.02|7,60 métres 6,85 meétres
Stabilité aux faibles angles 06.02.00{12,5degrés 10 degrés
Stabilité a 90° 06.03.00|10 kilogrammes|15 kilogrammes
Hauteursous barrot 08.03.01|1,20 metres 1,25 metre
Matelas sur couchettes non non
Evier,réchaud,rangements recommandés |obligatoires

b. Pour les croiseurs, 'usage de stratifié renforcé avec du carbone est interdit pour la coques et le
gréement. Il est autorisé pour les poulies et les taquets.
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Note:

pourle test de stabilité a 90°, un poidsde 12 kilogrammesest recommandépour les

« Régate ».

Al1.05

A1.06

Al1.07

A1.08

A1.09

A1.10

Al.11

Al1.12

7

Pour les deux catégories, le gréement du mat est limité a 1 étai, 1 paire de galhauban, 1
paire de bas-hauban, 1 pataras.

Pourles besoins de la jauge et du calcul de la grand-voile, les valeurs du guindant« P » et
de la distance du point extérieur de la bome « E » seront celles mesurées sur le bateau de
référence.

La Commission Technique de I'MCCA établit, chaque année, la liste des types de Bateaux

entrant dans la Division « Régate» ou dans la Division « Croiseurs» sur proposition des NMCA.

Les Micros construitsa plus de 50 exemplairesau 1% janvier 1988 et homologuéscomme
« Régate»,ou « Croiseurs»,serontmaintenusdans ces divisions,méme s si l'une de leurs
caractéristiques difficilementmodifiables, n'était pas conformeaux nouveauxcritéeres.
La constructionindividuelle d'un bateau de série, est admise, a condition que les plans
soient publiéset disponibles sur le marché, et qu'une productiond'au moins 10 bateaux
soit prévue.

S'il s'agitd'une sériedéja homologuée,la constructionindividuelledevra étre autorisée
par l'autorité gestionnair. Les bateaux ainsi construits devrontétre strictement
conformesaux caractéristiqueset aux prescriptionsde |'autorité gestionnare et obtenir
une fichede conformitédélivrée par un jaugeur officiel de son association nationalede la
Classe Micro.

Pour les nouvellesséries, prévuesen constructionamateur, un plan détaillé devra étre
déposéaupresde I'Associationnationalede la Classe Micro qui jaugerale premier bateau
construit, et établira une fiche Techniqueprécisantla Division, et un certificat de jauge,
attestantde leur conformité, pour les bateaux suivants.

Flottabilité

a. Tous les bateaux de série produits par des chantierscommerciaw apresle 31
décembre 2004 devrontavoir une flottabilité installée par le constructeur et contrélée sur
le bateau de référence

b. Par unjaugeurnationalavantde recevoir le statutde bateau de série.

Pour les bateaux anciens des Divisions« Régate» et « Croiseurs », n‘ayant pas les volumes
étanchesen quantité suffisantespour étre conformesa la Section 7 (07.00.00), les
réservesde flottabilité gonflablessont acceptéesa conditionqu'elles soientinstallées
commementionné sur le certificat de jauge du bateau de référence. Ces dispositions
doivent permettre au bateau de flotteren positionnormalelorsqu'il est rempli d'eau.
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Annexe?2 - Spnécificationsdu Matérielde Sécurité
Référenceala Regle09.03.03

A.02.01

A.02.02

A.02.03

A.02.04

Gaffe
La gaffeest un élémentde sécuritéa partentiére et ne peut étre associéeou combinéea
un autre élémentde la liste de sécurité imposée par la jauge Micro. Sa longueurest au
minimum de 1,10 métre.Le manchedoit étrerigide, en boisou en métalet d'un
diameétreminimumde 20 millimeétres. La gaffe doit permettrede crocherun tubede 30
millimétresde diametreau minimum.
Pagaiesou Aviron
Les pagaiesdoiventavoirune longueurminimalede 1,20 métre et posséderune surface
propulsivede 0,15m x 0,30 meétre.Le manchedoit étrerigide,en bois ou en métalou en
carbone,et d'undiamétreminimumde 20 mm.
Seaude 10 Litres
Le seau doit étre de sectioncirculaire,d'une capacité minimum de 10 litres, posséderune
anseetuncordagede 1,50 métreau minimum.
Dispositifde Remorquage
Ilinclut le bout de remorquageet les points d'ancrage.
a. Ligne deremorquage:

e lLongueurl0 metres.

e Diametrel0 millimétres.

e Densitéinférieure a celle de I'eau.
b. Positiondes pointsd'ancrage:

e Nedoiventpas étre hors de portéede I'équipage.

e Unpointdansles 20% avantdu bateau.

e Deux pointsdanslesderniers20% de la longueurde coque, placés symétriquement

de chaquecoté. Les points de remorquage arriére doivent étre d'espacé d'au moins 80cm.

c. Spécificationsdes pointsd'ancrage:
e Peuventétre: Taquets,ou cadénes fil.
e Lestaquets doiventavoirunelongueur minide 150 millimétreset 20 millimétresde
large.
e lLescadénesdoiventétreen acierinoxydablede diamétre6 millimétresetd'un
rayon minimumde 20 mm.
d. Résistancesa la traction:
Chaque point d'ancragedoitrésistera une traction de 1500 kg minimum.
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Annexe 3 - Anciennes Regles
Encore applicables a certains bateaux

A3.01.00 Grand-voiles

A3.01.01

A3.02.02

A3.01.03

A3.01.04

A3.01.05

A3.01.06

Référencea laregle5.2.9-remplacerla 5.2.0 existantepar:
La surfacede la grand-voile (SMGV)est calculéeparla formulesuivante:

SMGV = P*0,25*(0,5*EI+E2+E3+E4+0,5E5)
Guindant: P:
P doit étre mesuréentre les bordsintérieursde deux marques limites de 25 millimétres
peintessur le mat, le dessousde la marque limite supérieurecorrespondau dessusde la
tétierede la grand-voile et le dessus de la marque limite inférieurecorrespondantau
dessusde la bdme pourles grands-voilesbdméesou au prolongementde la droite
passantpar le point d'amure et le point d'écoute pourles grand-voilesa bordureslibres.
Largeurs:
° Elle estla dimension
maximumde la téte de
la grand-voile.
° E2,E3, et E4 sontles
largeurs aux trois quarts,
largeur au milieu et largeur
au quart (Voir fig.3a)
° ES est la distance du point
extérieur de la bome.
Toutesles mesuressont
prisesa l'extérieurdu tissu
et de laralingue, grand-voile
poséea plat.

Les points de mesuredes largeurssont déterminés en pontant les concavitéséventuelles
de la chute par des droitesjoignant les extrémitésdes lattes, ou leurs points de sortie du
tissu.

La fleche maximale de bavette de grand-voile est de 0,15 métre. Elle est mesurée a partir
de la droite passantpar le point d'Amure et le point d'Ecoute.

Le nombre de lattes de grand-voile est limité a trois. La longueurde chaquelatte de
grand- voile n'excéderapas 0,25m la Distance du Point Extérieur de la Bome.
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A3.02.00 Spinnakers

Référenceala Regle de Classe 05.04.08 - remplacerles articles05.04.04 et 05.04.05
existants par le texte suivant:

A3.02.01 LaSurfacedu Spinnaker(SMS)donnéepar:SMS=0,41 *SL *(SMG+SF)
A3.02.02 SMS n'excéderapas 18,50 metrescarrés.
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Annexe4 - Reglesexpérimentales

Ces régles sont en période de test et neuvent étre modifiées chaaue année. L'IMCCA
ne peut étre tenue pour resnonsable du fait aue des voiles réalisées selon ces regles
deviendraient non conformes suite a une modification de ces regles.

AUCUNEREGLECONCERNEEAU 01.05.2015
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Annexe5 - Certificatde iauge
Référence aux régles 01.10.00 et 02.01.00

Le certificat de jauge a été introduit en 2002 et est rendu obligatoire par la présente édition des
regles de classe. Les jaugeurs et Comités de course sont invités a donner aux régatiers, un
délai raisonnable pour faire jauger leurs bateaux. Aucun délai ne sera accordé aux bateaux

neufs et aux bateaux "méres" des nouvelles séries.

MICRO MEASUREMENT CERTIFICATE v.2006

HULL - SAFETY - ACCOMMODATION - CENTERBOARD

Name 15t Name Phone
Advress:
Zip Code Cey
Yacht:
Narme Tywpe Designer:
Bodder Sathr Natonalty
A HULL DATA . I
omf AMNICLES | SESORFTION OF RESTIICTIOND Comremm
01 §04.00.00 | Bosm Weight
2 Centerpoard 'Weght
03 §04.04,00 | Naximum Beam
04 §04.05.00 | Draught
05 §04.04.00 | Ruddes Thickness
06 104.22.00 | Hull Dimensions
or Leagth Ower AR . (heQ T0m) 4 50 m man
08 Length Waterine £ 25 m seau)
09 Freeboard at stem Q.70 m mind
10 Freeboard at 5 m from stem 0.50 m muind
11 106.92.00 | Stabdity ot Low Angles <= 15°
12 As{AY1=A2))2 Al =
9 A =
14 ]04.02,00 | Stabdity at 50° postve
15 J0L48.07 Freoboars s 90° C 10 m mind
16 J04.07,.00 | Constrection stong
17 040300 waterSont
18 | 07.60,00 | Buoyancy M €11 L1
19 Reparnison of Suoyancy
20 Hull volume
N Fore berths
n ARt berths
b S®ang Area
24 Other
25 J04.04.08 | Cochpit
26 J04.08.00 Height of compancmway 88
27 104.99.01 | Stem Pulpit
23
29 J0445.02




-~
-

63

SAFETY

AN
A202

A2DD
A204

A204
A24

08.02.0%
osg2m
08.02.02
080200

08.03.01

08.04.00
080409
080504

SCRETION OF RESTRCTIONS STRCTONS ) )
Lide Jachetn b
Morsethoe or round Mebuoy ]
Boat Hook 1
Oacls) with rowiocks )
or Paddies 1 oot
Buchet 1D Mres meny 1
Anthee of grapael 5 kg mini §
Steel Chan 6 mm 34 - S m length avn :
250 with ine 10 mem - 20 m length mini ]
Towing Line '
Toan) system 3 poirts
Cenreboard astension n m
ACCOMMODATIONS
) d'n.!rn )
ok
TTE ¥ LT e it Doy 1 Derh 2 i
BT
P ad wisth 0.55 s mirw
oot Wi 0.25 m mirv
o0t wioih double Derth 045 = marw
Hoadroom above berth D.2AS m mnv
Meddroom above berth head -
OO 25 % M
Cabin sche amea 0,30 m* rrorn
R
waT™ 040 = men
hadroom 025 m minv
ASoining element of cabin sole ared yot
tiaight eesng ereacob scle
Comments vy
Mae ans cate
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LOCATION OF MEASURED ITEMS (INSIDE)

67 JSketch 1 Location of accommodations, sitting area, cabin sole area
68 1 - centreboard case

69 | 2-cabin sole area 3

70 - berths

71 | 4 - berth heads

72 | S-sittingareaa+b+c+d=m

73 E»»!ketch 2 Location of barlast and buoyancy

74 | © - buoyancy volumes (give volume (Lt), distance from stem, distance from centreline, distance from waterline)
75 | 7 - ballast - declared weight(s) (in kg)

76 | 8 - mast foot position

77 Measurer's Comments: [Measurers visa:

Name and date:
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E JLOCATION OF MEASURED ITEMS (OUTSIDE)

Keten 5 Deck lay-out

79 g - roof

80 10 - cockpit

81 11 - companionway
82 112 - portlights

83 !Jketcﬂ % Plan of the centrepoara

84 [ Description of HIGH positive blocking device

85 JDescription of LOW positive blocking device

86 neasurer commen!s: Pﬂeasurers visa:
N

ame and date:
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E Cruiser - Production nat number
MICRO MEASUREMENT CERTIFICATE v.2006
RIG AND SAILS
F RIG DESCRIPTION
em =3 > | G Isured S
87 | 05.01.02 |Rig type Sloop
88 | 05.04.07 [Spinnaker halyard above jib halyard 0,20 m maxi
89 | 05.05.02 |Spinnaker pole length SPL 2,25 m maxi
90 | A4.02.00 [Bowsprit End Distance STL na n/a
91 § 05.06.00 Penna_rﬁe%f?_m!tﬂa_L!_ yes
ig identimication s Comments:
92 Existing identification YESINO
93 dvertising on mast YESINO FREE
o =
easurers Comments: Urers visa:
Name and date:
G MAINSAIL MEASUREMENT
 LE psane P e
96 | INFO |Year made s Comments
97 ]05.02.01 |MAINSAIL AREA SMGV [ 12,00 m* maxi
05.01.05
98 | 05.02.02 |Mainsail Hoist (on MAST) P
99 | 05.02.03 |Headboard width HB/E1
100 | 05.02.03 |Mainsail Width Too MGT /nfa
101 | 05.02.03 |Mainsail Width Upper MGU / E2
102 | 05.02.03 |Mainsail Width Mid MGM/E3
103 | 05.02.03 |Mainsail Width Low MGL / E4
104 | 05.02.03 |Mainsail Foot (on BOOM) E/ES
105 | 05.02.05 |Mainsail Foot Roach 0 150 m mavi
106 | 05.02.06 [Number of battens maxi
107 | 05.02.06 [Top batten BL1/nfa| 45% E maxi
108 | 05.02.06 [Mid batten BL2/nfa| 33% E maxi
109 | 05.02.06 |Low batten BL3/n/a| 33% E maxi
110] A3.01 [Batten length (old sails) nfa/BL | 25% ES maxi
111 | 05.02.06 [Position of top batten pocket BLP/nfa| 20% P mini
112 | 05.02.07 |Number or reefs 2 mini
113 ] 05.02.07 |Height of highest reef tack YES/NC| 25% P mini
114 | 02.02.01 [Class Insigna YES /NO YES
115 ] 02.02.01 |Nationality and Sail Number YES /NO YES
116 ] ISAF |Advertising in Mainsail YES /NO FREE
; 2 ES/NC
asurers Comments: _Hﬂasurers visa:
Name and date:
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Cruiser - Production

nat

number

MICRO MEASUREMENT CERTIFICATE v.2006

RIG AND SAILS
JIBS MEASUREMENT
mua =1l Surer s Lomments:
OISy
Area Genua SMG | 12,00 m* maxi n'a
120 | 05.03.02 |Luff Length Genua JLG
121 | A4.03.01 |Leech Length Genua JLeG
122 | 05.03.01 |Longest Perpendicular Genua LPG
123 | 05.03.01 |Mid Width Genua HWG | 50% LP maxi
124 | 05.03.04 [Foot Roach Genua 0,100 m maxi
125 | 05.03.05 |Boards Genua YES/NO NO
126 | A4.03.01 |Battens Genua 2 maxi
127 | A4.03.01 |Batten Area Width Genua 20% LPG maxi
& %WWW_ - = e Haa——
129 | 05.03.03 [Area Jib SMF | 12,00 m* maxi n‘a
130 | 05.03.02 |Luff Length Jib JLF
131 | A4.03.01 |Leech Length Jib JLeF
132 | 05.03.01 |Longest Perpendicular Jib LPF
133 | 05.03.01 |Mid Width Jib HWF 50% LP maxi
134 | 05.03.04 |Foot Roach Jib 0,100 m maxi
135 | 05.03.05 |Boards Jib YES/NO NO
136 | A4.03.01 |Battens Jib 2 maxi
137 | A4.03.01 |Batten Area Width Jib BAWF J§20% LPG maxi
133 | A4.03.01 | Top Batten Position Jib BPF = ini
ARTICLES [Storm Ji } Surer s Comments
| kY DLk Area Storm Ji
140 | 05.03.06 [Minimum Area Storm Jib
141 | 05.03.02 |Luff Length Storm Jib JT
142 ] 05.03.01 |Longest Perpendicular Storm Jib| LPT
05.03.07 |Cloth Thickness Storm Jib
o

vieasurers visa:
Name and date:
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TOTAL AREA MAINSAIL +GENUA
01053 (SMGV+SMG) enua JD
| 18,50 m* maxi n/a n/a
SPINNAKER MEASUREMENT
05-03.00 | SpinNaKker Y1zl m
e peC———
148 | 05.04.04 |Area Spinnaker SMS 50 M= maxi na
149 | 05.04.01 |Leeches / Luff Length Spinnaker| SL / SLu
150 | A4.01.00 |Leech Length Spinnaker SLe
151 | 05.04.01 |Mid Width Spinnaker SMG
152 | 05.04.01 |Foot Length Spinnaker SF
153 | 02.02.02 |Sail number Soinnaker YES/NO YES
154 | ISAF |Advertising on Spinnaker YES/INO FREE
Wm —blO) -
easurers Comments: easurers visa:
Name and date: l




Annexe 6 - Insignes de Classe reconnus
Référence a laregle 02.02.01

A6.01.00 MICRO CLASS (générique)
A6.01.01 Couleur:Non définie, mais généralement rouge, bleu ou noir.

A6.02.02 Détails
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A6.02.00 Insignes de classe des bateaux de série

A6.02.01 Corsaire:

A6.02.02FIRST 18

\\

A6.02.03 GEM

A6.02.05 MICROSAIL

C
m
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A06.02.06 MICROSAIL(ANCIEN)

A06.02.07 SAILART

&

A06.02.08SWIFT 18
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